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Fonte: Balanço Energético Nacional, 2006

OFERTA TOTAL DE ENERGIA PRIMÁRIA NO BRASIL - 2006

FONTE RENOVÁVEL – 45%

FONTE NÃO RENOVÁVEL – 55% 
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Matriz de Combustíveis Veiculares - 2006
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Importância Estratégica
� diversificação da matriz energética
� combustível de fonte renovável � sustentabilidade
� produção doméstica
� Estado de São Paulo é o principal produtor 
� geração de empregos na zona rural
� geração de renda e impostos na cadeia produtiva

Etanol

Importância Ambiental
� combustível “limpo” � controle da poluição atmosférica 
(controle avançado requer combustível limpo)
� mitigação do efeito estufa



Tipos de Etanol Usados no Brasil
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• Anidro: misturado com a gasolina ���� gasool (conteúdo
pode variar de 20% a 25%)

• Hidratado: disponível nos postos para veículos a álcool
e flex-fuel

Fonte: ANP
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Fonte: IEA – International Energy Agency (2005) e MTEC. Elaboração: Icone e Unica.
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Testes com Veículo 100% Etanol - 1925

Fonte: INT
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TRANSPORTE: ~ 25% da Emissão Global de CO2

Fonte: IPCC 2001

Efeito Estufa
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Exposição
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Ônibus urbanos, vans, caminhões
de entregas, de coleta de lixo, 
betoneira, entrega de valores, 
veículos comerciais leves, de 
serviços, etc…
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Circulação de Veículos Diesel  é Intensa nas Cidades
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- busca pelos parceiros;
- acompanhamento dos testes, registro de dados, 

elaboração de relatórios, etc.
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Extensão: 33km em operação

Em Construção: 11km

Eletrificado: 22 km

Passageiros: 6.0 milhões/mês

Frota: 195 ônibus

Linhas: 11

Terminais: 9
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Redução de emissões em Relação a Ônibus Diesel equivalente 
(CONAMA Fase 5)

CO: - 92%            MP: - 93%

HC: - 87%            NOx: - 52%

SOx: ~ 100%     CO2: ~ 100%
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